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Agenda COPEMA

e Reunido com SEGES, INMETRO e
MMA sobre a ISO 26000 e A3P.
Reunido dia 10/05 na SEGES/MT;

Reunido com o Secretdrio de Mu-
dangas Climaticas e equipe sobre o
Plano Setorial de Mudangas do
Clima para o setor transportes.
Reunido dia 10/05 na Secretaria de
Mudangas Climaticas do MMA;

Reunido com entidades vinculadas
e MMA sobre o Plano Setorial de
Mudangas do Clima para o Setor
Transportes. Reunido dias 11,17 e
23/05 na SPNT/MT;

Reunido com SEGES, DNIT e IBA-
MA sobre o licenciamento da hidro-
via do Sdo Francisco. Reunido dia
13/05 no IBAMA;

Reunido com SEGES, DNIT, AHSUL
e IBAMA sobre o licenciamento da
hidrovia da Lagoa Mirim. Reunido
dia 13/05 no IBAMA;

Reunido com entidades vinculadas,
MMA e ICMBIO sobre a ampliagdo
da REBIO Unido no trecho da BR
101-RJ. Reunido dias 13 e 31/05
na SE/MT;

Reunido de governo preparatoria
para a reunido do CONAMA. Reuni-
do dia 20/05;

Reunido com o MMA e o BID sobre
o Plano Setorial de Mudangas do
Clima para o Setor Transportes.
Reunido dia 23/05 no MMA;

Reunido com o MMA, MCidades,
MS, MDIC e MME sobre os planos
setoriais de mudangas do clima
visando a incluséo no PNMC. Reu-
nido dia 25/05 na Casa Civil;

1022 Reunido Ordinaria do CONA-
MA. Reunido dias 25 e 26/05 no
MMA.
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Setor Transportes?

O Plano de Mudangas
Climaticas do Setor Transpor-
tes, elaborado e coordenado
pelo MT, com participagdo de
suas secretarias e agéncias
vinculadas, é instrumento que
auxiliara a reavaliacdo perio-
dica do Plano Nacional de Mu-
dangas do Clima. Estabelecido
pelo Decreto 7.390 de 2010,
de acordo com a lei 12.187 de
2009, o referido plano setorial
englobara o transporte regio-
nal e urbano, sendo o ultimo
coordenado pelo Ministério
das Cidades.

Serao abordadas, no
plano setorial, estratégias de
mitigagdo e adaptacdao do
setor transportes as mudan-
cas climaticas, tendo sido
estabelecida a data de 15 de
dezembro de 2011 para sua
conclusao. Para isso, foi defi-
nido cronograma de trabalho
com reunides quinzenais, en-
volvendo diferentes setores
do Ministério. Havera metas
de redugdo de emissdes do
setor até 2020, apresentadas
com intervalo maximo de trés
anos. Em segundo momento,
o plano devera “dialogar” com

outros niveis de governo,
possibilitando interacao
com os planos estaduais.

O plano do setor
transportes terd como ba-
ses o Plano Nacional de
Logistica de Transportes
(PNLT) e o 1° Inventario
Nacional de Emissdes At-
mosféricas por Veiculos
Automotores Rodoviarios.
O inventario, elaborado
pelo Ministério do Meio
Ambiente, com a Agéncia
Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), é diag-
néstico acerca da quantida-
de de gases de efeito estu-
fa emitida pelo setor rodo-
viario, recurso fundamental
para identificar a evolugao
dos esforcos de mitigacdo e
para aprimorar projetos de
preservagao da qualidade
do ar. O PNLT é plano de
Estado que visa a multimo-
dalidade e a racionalidade
da malha viaria, por meio
do qual se incentiva maior
balanceamento da matriz
de transportes, com mo-
dais mais econémicos e
ambientalmente corretos.
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A elaboragdo do
plano setorial devera estar
coerente com a segunda
comunicagao nacional do
Brasil a Convencdo-Quadro
das NacgbGes Unidas sobre
Mudancas do Clima, disponi-
vel no sitio do Ministério da
Ciéncia e Tecnologia. Por
meio dessa iniciativa, o se-
tor transportes contribui de
forma significativa para que
0 pais cumpra a meta, vo-
luntariamente estabelecidas
pelo pais, de reduzir entre
36,1% e 38,9% as emissodes
projetadas para 2020 e para
que se reduzam os efeitos
do aquecimento global.

Revisao da Resoluggo CONAMA n° 344

A Cémara Técnica de Controle e
Qualidade Ambiental - CTCQA do CONAMA
constituiu grupo de trabalho para revisar e
atualizar a Resolugdo CONAMA n° 344, de
25 de marco de 2004, que estabelece as
diretrizes gerais e os procedimentos mini-
mos para a avaliacdo do material a ser dra-
gado em aguas jurisdicionais brasileiras.

Para a revisdo e atualizacdo da nor-
ma vigente, o grupo de trabalho criara dois
subgrupos que irdo atuar em paralelo, mas
sob coordenagdo Unica. Um grupo tratara
das propostas em relagdo as dguas costeiras
(marinhas e estuarinas) e o outro sobre a-
guas interiores continentais, a fim de consi-
derar as particularidades de cada tipo de
dragagem.

O Ministério dos Transportes partici-
pard do grupo por meio de representantes

de suas secretarias e entidades vinculadas,
DNIT, ANTAQ e administracGes hidroviarias.
A relatoria sera dividida entre o Ministério
dos Transportes e a Secretaria Especial de
Portos da Presidéncia da Republica, sendo
que o Ministério do Meio Ambiente se encar-
regara da coordenacdo e do suporte técnico
necessario.

O grupo de trabalho estabelecer3,
em sua primeira reunido, definida para os
dias 16 e 17 de junho, o cronograma e a
data de encerramento dos seus trabalhos,
que obedecerdo ao prazo de 6 meses, po-
dendo ser prorrogados por igual periodo.
Enquanto a revisdo ndo é realizada, continu-
am validos os valores orientadores nacionais
para a classificacdao do material a ser draga-
do estabelecidos na Resolugdo n° 344 de
2004.
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BR-319

Quando, em 1973, o go-
verno brasileiro implantou a BR-
319, ligando Porto Velho-RO a
Manaus-AM, sabia-se que o gran-
de desafio da rodovia seria a har-
monizacdo do modal com a maior
floresta tropical do mundo. Para
gerar conforto, qualidade de vida
e economia no transporte, a uni-
ca ligagdo rodovidria entre as
duas capitais atravessa conside-
ravel porgdo da floresta amazoni-
ca presente no estado do Amazo-
nas. Nesse sentido, o atual em-
penho do Ministério dos Trans-
portes em finalizar o asfaltamen-
to da chamada rodovia da inte-
gracao é delicada tarefa que tem
sido assumida por este governo
com responsabilidade.

Ao tratar o assunto de
forma técnica e ambientalmente
sustentavel, o Ministério dos
Transportes pretende finalizar a
obra até 2014 com eficiéncia e
comprometimento ambiental.
Dos 877 quilémetros da rodovia,
cerca de 470 ja estdo em fase de
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obra. Resta o trecho entre os quil6-
metros 250 e 655,7, que esta em
processo de licenciamento ambien-
tal. A BR-319 esta sendo projetada
como uma estrada ecoldgica, tendo
como fundamentos protegdo ambi-
ental e agles articuladas entre enti-
dades e 6rgaos publicos para o tra-
tamento de questdes de meio ambi-
ente, desenvolvimento, regulariza-
cao fundiaria e infra-estrutura. Se-
rao executados 21 programas ambi-
entais, no intuito de diminuir possi-
veis interferéncias sobre a floresta
em todas as fases do projeto
(desde a implantacdo até a opera-
¢ao e manutencao da rodovia), com
foco na melhoria da qualidade de
vida das populacdes locais e na pre-
servacdo do bioma amazonico.

Intenta-se implementar
novo modelo de ocupacdo estatal
na regido amazobnica. O objetivo
principal é que seja evitada possivel
ocupacgao irregular no entorno da
rodovia em decorréncia do desen-
volvimento e da integracdo propor-
cionados pelo modal. Para isso, pre-
tende-se langar mao de monitora-
mento da via feito pelo Exército
Brasileiro e de agdes que permitam
a preservacao dessa importante
regido do pais. Foi formada, ade-
mais, uma “barreira verde” de 28
unidades de conservagao (de uso
sustentavel e de protecdo integral)
ao longo do tragado da BR-319 (11
unidades federais, 9 amazonenses e
8 rondonienses). A existéncia da
fiscalizagdo ao longo da via e nas
UCs deve reduzir consideravelmen-

Contato:
tel: 2029-7890

E-mail:

meioambiente.se@transportes.gov.br

Numero 6

te o risco de formagdo de aglomeracoes
urbanas desordenadas na area de abran-
géncia da rodovia, garantindo que o mo-
dal seja instrumento de ligacdo entre
cidades, sem comprometer o bioma a-
mazobnico.

A rodovia é importante via de acesso a regido amaz-

nica

A finalizacdo da BR-319 é rele-
vante para o desenvolvimento da regido
amazobnica e do Brasil. Atualmente ndo
ha estradas totalmente pavimentadas
que conectem Manaus as regiGes Nor-
deste e Centro-Sul. Ndo ha servico regu-
lar de Onibus entre a capital amazonen-
se, a sexta cidade mais rica da nagao, e
o resto do pais. O acesso a Manaus tem
de ser feito por via aérea ou aquaviaria.
O percurso fluvial entre Porto Velho e
Manaus dura cerca de quatro dias. A
completa pavimentagdo da rodovia re-
presentara acesso aos beneficios sociais
da presenca do Estado (como educacao,
salde e seguranca) para as cidades a-
brangidas, além de rota para o escoa-
mento da producao de manufaturados da
Zona Franca de Manaus e dos produtos
agropecuarios do Centro-Oeste.
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