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Agenda COPEMA

Reunido com MMA, DNIT e
ANTAQ sobre a revisdo da
Resolugdo N° 344/04. Dia
01/07 no MMA;

Reunido com o IEMA sobre o
Plano Setorial de Mudangas
do Clima para o setor trans-
portes. Dia 04/07 na SE/MT;

Reunido com entidades vin-
culadas, MMA e ICMBIO sobre
a ampliagdo da REBIO Unido
no trecho da BR 101 - RJ. Dia
12/07 na SE/MT;

Reunido com SEGES e DNIT
sobre o estudo ambiental
para a dragagem da Lagoa
Mirim/R]. Dia 20/07 no IBA-
MA;

Reunido com SPNT, MMA e
outros Ministérios sobre o
Zoneamento Ecoldgico Econd-
mico da regido do PURUS/
AM. Dia 21/07 no MMA;

Reunido com entidades vin-
culadas sobre o Plano Setorial
de Mudangas do Clima para o
setor transportes. Dia 21/07
na SEGES/MT;

Reunido do Grupo Executivo
para a elaboragdo do Plano
Nacional sobre Mudanga do
Clima coordenado pela Casa
Civil/PR, com participantes de
12 ministérios. Dia 26/07 no
MMA;

Reunido com DNIT, Adminis-
tragGes Hidroviarias, SEGES e
ANTAQ preparatdéria para a
22 reunido do Grupo de Tra-
balho sobre a revisdao da
Resolugdo N°© 344/04. Dia
26/07 na SEGES/MT;

23 Reunido do Grupo de Tra-
balho sobre a revisdo da
Resolugdo N° 344/04. Dias
27,28 e 29/07 no MMA .
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Transporte Hidrovidrio

O Brasil tem mais
de 40 mil km de aguas in-
teriores navegdveis. Nesse
cenario, torna-se ideal a
exploracao hidroviaria para
o transporte de pessoas e
cargas, porquanto esse
modal é seguro, econémico
e pouco impactante no que
diz respeito ao meio ambi-
ente.

O modal hidrovidrio ¢ alternativa
de baixo custo para o transporte da
produgao  nacional, principalmente

de graovs.

A seguranca das
hidrovias provém da baixa
frequéncia de acidentes e
desgastes. Investimentos
como dragagens, derroca-
mentos, balizamento e si-
nalizagdo contribuem para
diminuir ainda mais o risco
de colisdes. A hidrovia do
rio Madeira, por exemplo, é
destaque internacional pela
seguranga dada ao trans-
portador durante o trajeto.

A economia em
relacdo a implantacdo do
modal e ao gasto com ma-
nutencdo é outro relevante
beneficio de optar-se pelo
sistema hidrovidrio. Por
utilizar-se via de transporte
formada naturalmente, o

custo de implantar e de
manter uma hidrovia resu-
me-se a interferéncias
pontuais, como dragagens
e sinalizacao.

Pode-se ponderar
que, dentre os mais signifi-
cativos beneficios do uso
de meios aquaviarios para
os transportes, destaca-se
a preservagao ambiental.
Em decorréncia da baixa
emissdo de didxido de car-
bono, o sistema hidroviario
é o menos poluente em
relacdo aos outros modais
utilizados no pais, confor-
me identificado no Plano
Nacional sobre Mudanga do
Clima - PNMC (2008). Na
mesma perspectiva, estudo
realizado pelo Departa-
ment of Transportation dos
Estados Unidos - DOT/USA
corrobora as afirmagdes do
PNMC e demonstra, por
meio de parametros numé-
ricos, que o modal hidrovi-
ario permite uma maior
eficiéncia energética, me-
nor consumo de combusti-
vel, menores quantidades
de emissdes e maiores

ganhos ambientais.

%

O Brasil ¢ pais com considerdvel
potencial hidrovidrio.

A hidrovia do rio Parand movi-
mentou, em 2010, mais de 3,7
milhaes de toneladas de carga.

Atualmente, sao
transportadas pelas hidro-
vias brasileiras cerca de 45
milhdes de toneladas de
cargas/ano, enquanto o
potencial identificado ¢é
pelo menos 4 vezes maior.
Nesse sentido, a meta de
aumentar a participagao do
modal hidroviario na matriz
brasileira, estabelecida
pelo Ministério dos Trans-
portes com base no PNLT,
é importante compromisso
do 6rgdo e simboliza o en-
gajamento governamental
em relagdo ao maior equili-
brio da matriz de transpor-
tes, gerando maiores be-
neficios ao meio ambiente.

Fontes: ANTAQ,
DNIT, Ministério dos Trans-
portes
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O licenciamento ambiental é condi-

¢do para a construcio de vias de
transportes.

Boletim COPEMA

Lacenciamento Ambiental

Pelo artigo 225 da
Constituicdo Federal de
1988, todos tém direito ao
meio ambiente ecologica-
mente equilibrado, sendo
imposto ao Poder Publico o
dever de defendé-lo e pre-
serva-lo para as presentes
e futuras geragbes. Sob
essa perspectiva, desen-
volve-se a idéia de licenci-
amento ambiental como
ferramenta de conciliagdo
do desenvolvimento econ6-
mico com o uso de recur-
sos naturais, de forma a
assegurar a sustentabilida-
de dos ecossistemas.

Na Resolugdo n°
237/97 do Conselho Nacio-
nal do Meio Ambiente
(CONAMA), licenciamento
ambiental é definido como
“procedimento administra-
tivo pelo qual o 6rgdo am-
biental competente licencia
a localizagdo, instalagado,
ampliacdo e a operagdo de
empreendimentos e ativi-
dades utilizadoras de re-
cursos ambientais, consi-
deradas efetiva ou potenci-
almente poluidoras ou da-
quelas que, sob qualquer
forma, possam causar de-
gradagdao ambiental...”.
Assim, esse procedimento
é de grande importancia
para o Poder Publico, pois
Ihe permite controlar ativi-
dades impactantes ao am-
biente e preservar o meio
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natural para as sociedades
atual e futura.

O licenciamento
ambiental é considerado
instrumento da  Politica
Nacional do Meio Ambien-
te, estabelecida pela Lei
n°6.938/81. A lei define
que é obrigacdo do empre-
endedor buscar o licencia-
mento ambiental junto ao
6rgdo competente, desde
as etapas iniciais do plane-
jamento de seu empreen-
dimento e instalacdo até a
sua efetiva operagdo.

O licenciamento é
constituido por trés tipos
de licenga: prévia, de ins-
talacdo e de operagdo. Ca-
da um desses documentos
refere-se a uma fase dis-
tinta do empreendimento e
segue uma sequéncia logi-
ca de encadeamento. A
licenga prévia é concedida
preliminarmente, ao serem
atendidos, no planejamen-
to, requisitos basicos de
localizagdo, instalagdo e
operacao da obra. Ela indi-
ca a viabilidade ambiental
do empreendimento. A
licenca de instalagédo é lo-
grada apoés a aprovagdo do
projeto executivo, possibi-
litando o inicio das obras.
A licenca de operagao, por
sua vez, permite o inicio
das atividades do empre-
endimento. Esta é concedi-
da apds a verificagdo do
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cumprimento das exigén-
cias previstas na licenga de
instalacdo. Essas trés li-
cengas, ndo obstante, nao
desobrigam o empreende-
dor de adquirir, junto aos
6rgdos competentes, ou-
tras autorizacbes ambien-
tais especificas, a depen-
der da natureza do empre-
endimento e dos recursos
ambientais envolvidos. A
concessao de licenca de
instalagdo para atividades
gue incluam supressao de
vegetagao, por exemplo,
depende de autorizagao
especifica do 6rgao ambi-
ental (Codigo Florestal, Lei
4.771/65, art. 19 e Resolu-
cao Conama 378/06). No
mesmo sentido, empreen-
dimentos que utilizem re-
cursos hidricos necessitam
da outorga de direito de
uso desses (Politica Nacio-
nal de Recursos Hidricos,
Lei 9.433/97).

No setor transpor-
tes, o licenciamento ambi-
ental pode ser considerado
como garantia de que as
obras do ministério respei-
tam o meio ambiente. O
uso dessa ferramenta ¢é
prova de que a evolugao
da matriz de transportes
brasileira € compativel com
a sustentabilidade do patri-
monio natural.
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